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DicAs PARA LEITURA DESTE DOCUMENTO

PARTE A
Secao inicial (Capitulo 1 ao 4): Nesta se¢ao sao divulgadas:
= Informacgdes de aspectos gerais da competicao
= Objetivos da competicédo

= Regras gerais comportamentais

PARTE B

Introdugdo: Aspectos gerais da Competicao SAE AeroDesign no Brasil.

Capitulo 6: Requisitos iniciais.

Capitulo 7: Requisitos de Projeto validos SOMENTE para o Torneio de Acesso.
Capitulo 8: Requisitos de Missao.

Capitulo 9: Regras Gerais para Plantas (Competigdo de Projeto).

Apéndices.
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1. Introducao

A Competicdo SAE AeroDesign ocorre nos Estados Unidos desde 1986, tendo sido
concebida e realizada pela SAE International, sociedade que deu origem a SAE
BRASIL em 1991 e da qual esta ultima é afiliada. A partir de 1999 esta competigao
passou a constar também do calendario de eventos estudantis da SAE BRASIL.

Ao longo de todos esses anos de existéncia o AeroDesign no Brasil tornou-se
visivelmente um evento crescente em quantidade e qualidade dos projetos
participantes. Esta evolugado foi uma resposta direta as exigéncias técnicas por parte
das Regras da Competicdo. A evolugdo, presente nas aeronaves atuais frente a suas
precursoras é consideravel, ndo somente sob o ponto de vista construtivo, mas
também nos métodos de projeto utilizados, estes ultimos desenvolvidos com o uso de
ferramentas sofisticadas criadas pelas proprias equipes. Certamente esta evolugao se
reflete também em cada um dos participantes através de maior aprendizado e
formacgao profissional mais sélida.

Em todas as edi¢des precedentes do SAE AeroDesign, a Comissao Técnica sempre
teve como um dos seus principais objetivos, uma ativa contribuicdo a formacao
profissional de todos os participantes. Nao apenas um incentivo a formacao na area
técnica, mas também nos aspectos organizacionais, através do fundamental e
importantissimo “trabalho em equipe”, item tdo importante no mundo da engenharia
atual.

Esperamos que esta edi¢gdo do Torneio de Acesso a Competicdo SAE AeroDesign seja
mais um marco evolutivo das equipes. Que a imagem da competéncia, conhecimento,
solidariedade, amizade e elevado nivel técnico presente em toda a historia do
AeroDesign esteja também presente em mais uma edicdo desse torneio. A Comissao
Técnica sente-se honrada e feliz em elaborar desafios cada vez maiores para as
equipes tendo a certeza que esses serao cada vez mais bem respondidos.

2. Objetivos do Torneio

= Promover uma oportunidade unica de aprendizado na area aerondautica através
de um projeto multidisciplinar desafiador;

= Despertar interesse na area aeronautica;

= Promover o intercambio técnico e de conhecimento entre as equipes, por meio
de contato direto ou por meio de redes sociais;

= Desenvolver o espirito de trabalho em equipe;
= Desenvolver capacidade de lideranga e planejamento;

= Incentivar o comportamento ético e profissional.

3. Contatos com a SAE BRASIL e Comissao Técnica
A inscricdo devera ser feita através do formulario no site da SAE BRASIL.:

WWW.SAEBRASIL.ORG.BR
Informacgdes sobre elegibilidade para inscricdo sao detalhadas na Segéo 7.1.
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O e-mail de contato com a SAE e Comissao Técnica do AeroDesign é:

aerodesign@saebrasil.org.br

Atencao: Todos os documentos, como Atestados de Matricula, etc., devem ser
enviados para a SAE BRASIL conforme especificagdes que se encontram no site do
AeroDesign no link de Informagdes. Duvidas gerais a respeito deste regulamento, bem
como questdes técnicas, deverao ser realizadas conforme secao 4.4.

4. Regras Gerais

4.1 Anos Anteriores

A Competicao do ano de 2024 é totalmente independente das competicdes dos anos
anteriores. Decisbes tomadas pela Comissdo Técnica em anos anteriores e regras
validas para anos anteriores nao sao aplicaveis a 2024, a nao ser que explicitadas nos
documentos listados na Sec¢ao 4.9. As equipes serao informadas oportunamente sobre
todas as decisdes, procedimentos e ou mudangas na regra que por ventura ocorram ao
longo do ano de 2024.

4.2 Alteragdes nas Regras

Sem intengdo de prejudicar nenhuma equipe, mas sim de permitir melhor
prosseguimento da Competicao, qualquer aspecto do Regulamento podera ser
alterado pela Comissao Técnica antes ou durante a competi¢cao, se considerado
necessario. Estas alteracbes serdo comunicadas em momento oportuno e, quando
possivel, os capitdes das equipes serdo consultados. E intencdo da Comissdo Técnica
que qualguer modificacao feita apos a liberacdo do Regulamento ndo venha a afetar os
projetos ja em desenvolvimento. Uma modificagdo que por ventura interfira na filosofia
de projeto adotada pela equipe sera feita somente em caso de extrema necessidade ou
visando melhorias efetivas na seguranga das aeronaves.

4.3 Interpretacao do texto deste Regulamento e demais documentos

Caso haja discordancia entre equipes e Comissao Técnica com relagao a interpretagcao
do texto deste regulamento, a interpretagdo considerada sera a da Comiss&o Técnica.
Em caso de duvida, a equipe deve proceder conforme apresentado na sec¢ao 4.4.

4.4 Esclarecimento de Duvidas

Duvidas referentes a inscricdo na competicdo e/ou envio de documentos requeridos
pela SAE BRASIL, deverdo ser encaminhados a SAE BRASIL. Os contatos deverao
ser efetuados através da equipe do Escritério Central da SAE BRASIL, por meio do
e-mail especificado na Secdo 3, que encaminhara a Comissao Técnica quando
necessario.

Duvidas referentes a parte técnica da competigao (Regulamento e documentos citados
na secao 4.9) devem ser enviadas a partir do site www.aeroct.com.br, que exige no
envio:

= E-mail do orientador, para o qual uma copia da duvida sera enviada;

= Numero da secgao deste regulamento a qual a duvida esta relacionada.

7 de 46


http://../../../../../../../Users/Chapola/AppData/Roaming/Microsoft/AppData/Nuvens/Google%20Drive/Aerodesign/01.%20Regulamentos/2016/aerodesign@saebrasil.org.br
http://www.aeroct.com.br

QAF DDA
> a "N~ g " /S

®
Sociedade de Engenheiros da Mobilidade

Atencao: duvidas acerca de itens presentes neste regulamento e que podem ser
esclarecidas via leitura detalhada do mesmo nao serao respondidas. A leitura
completa das regras da competicao faz parte do desafio.

4.5 Seguranga e Saude

A SAE BRASIL n&o ira se responsabilizar pelas pessoas participantes do evento. Todos
os inscritos deverao assinar o termo explicito de participacdo e encaminha-lo a SAE
BRASIL (conforme Segéao 3). Seguro médico (obrigatério, conforme segéo 6.1) e contra
acidentes sao de inteira responsabilidade dos participantes.

4.6 Conduta

E importante ressaltar que a competicdo AeroDesign é organizada e realizada por
voluntarios, engenheiros, atuantes na area aeronautica, que sabem o valor educacional
que esta iniciativa proporciona. Qualquer atitude de equipe, professor ou escola, que
seja entendida pela Comissdo Técnica como sendo contraria a esta filosofia sera
punida, independentemente de ter sido prevista no Regulamento, ou de ter havido
precedentes. O intuito educacional esta acima do Regulamento, e ndo ha como prever
todas as possibilidades de desrespeita-lo. A colaboragdo de todos é de fundamental
importancia.

4.7 Medidas e Precisoes

E de responsabilidade de a equipe garantir a precisdo das medidas realizadas. Se a
comissao técnica suspeitar de falta de precisdo ou adulteracao das medidas, podera
invalidar o voo da equipe. A partir das medidas, todos os calculos serao realizados
utilizando-se do numero de algarismos significativos presentes no software Microsoft
Excel®. O input de dados na planilha sera feito de acordo com a precisdo da medida da
equipe com no maximo 3 casas decimais.

Apenas o resultado final sera arredondado para a segunda casa decimal, porém sera
considerado empate técnico diferencas inferiores a 1,00 ponto. Para o desempate sera
utilizado os seguintes critérios nesta ordem: Pvoo, CP e nota ds Plantas (7.11.1):

Se ainda houver empate, a Comissao Técnica ira decidir sobre qual o préximo item que
sera utilizado para desempate. Nao caberao recursos quanto a esta decisao.

O desempate sera contabilizado em forma de “blocos de empate numérico”, da forma a
seqguir:
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1) A comecar do primeiro colocado, € gerado um bloco das equipes que estao
dentro do critério de empate numérico, tomando como base o primeiro colocado
do bloco.

2) O critério de desempate é usado para determinar o primeiro colocado do bloco.
Este tem sua colocagdo modificada para o topo do bloco. As demais posicoes
permanecem inalteradas

3) Um novo bloco é gerado a partir do segundo colocado, voltando ao passo 1
acima.

Abaixo um exemplo de desempate para a Classe Regular:

a) Bloco 1 formado com equipes dentro do critério de desempate, a partir do
primeiro colocado. Primeira colocagdo (e apenas ela) € modificada de acordo
com desempate de carga paga

Equipe Porll’LiLrJ‘:;ao cP Equipe F’or;t;:;ao cP
A 204.00 | 12.0 - C 203.00 | 12.2
B 20350 | 121 i o A 204.00 | 12.0
C 203.00 | 122| FEovipeCpassaa B 20350 | 12.1
0 20250 | 12.3 frente por 0 0050 | 123
E 20200 | 119 desempate deCP E 20200 [ 119
F 20150 [118 F 201650 | 118
G 201.00 [12.0 G 201.00 | 12.0

b) Bloco 2 formado com equipes dentro do critério de desempate, a partir do
segundo colocado. Equipes A e B trocam de posigao.

Equipe F’or;t;:;ao CP Equipe F’or;t;:;ao CP
C 203.00 122 C 203.00 1122
A 204.00 120 Bloco 2 B 20350 (121
B 203.50 121 Equipe B passaa A 204.00 [12.0
D 20050 123 frente por D 20250 [12.3
E 202.00 11.9 desempate de CP E 202.00 11.9
F 20150 11.8 F 20150 11.8
G 201.00 12.0 G 20100 [12.0

c) Bloco 3 formado apenas com Equipe A pois sua subsequente ndo esta dentro da
diferenca para considerar empate numérico (ainda que C e D estejam dentro do
empate numérico, este ndo € mais considerado devido a ordem de avaliagéo)

. Pontuacdo . FPontuacdo

Equipe Final CP Equipe Final CP
C 203.00 122 C 203.00 (122
AT oo [0 Blocos X YR
D 20250 123 Sem empate 0 0050 123

E 20200 119 nUmerieo E 20200 [119

F 20150 | 11.8 F 20150 [ 118

G 20100 (120 G 20100 [12.0
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d) Bloco 4 formado com equipes dentro do critério de desempate, a partir do quarto
colocado. Primeira colocagcdo nao é modificada de acordo com desempate de

carga paga

Equipe Porlétil;:fm CP Equipe P"”Ftiﬁ:fa" CP
C 203.00 | 122 C 203.00 [122
B 20350 [12.1 B 20350 [121
A | 20400 120 A 204.00 [ 12.0
D 20250 | 12.3 Sloco D 20250 | 12.3
E 202.00 | 119 e E 202.00 | 119
F 20150 | 11.8 aute F 20150 [ 11.8
G 20100 | 12.0| Mantem afrente G 201.00 | 12.0

por desempate

e) Bloco 5 formado com equipes dentro do critério de desempate, a partir do quinto
colocado. Primeira colocagdo (e apenas ela) é modificada de acordo com
desempate de carga paga

frente por

Equipe P‘”;ti‘;:fé" cp Equipe P‘”;ti‘;:fé" cp
C 203.00 | 12.2 c 203.00 | 12.2
B 20350 | 12.1 B 20350 | 121
A | 204.00 1120 A 204.00 | 12.0
D 20250 1123 D 20250 | 12.3
E 202.00 | 11.9 flocos G 201.00 | 12.0
F 20150 | 11.8 : of E 202.00 | 11.9
G 20100 | 20| COvPeGPpassas F 20160 | 118

desempate de CP

f) Bloco 6 formado com equipes dentro do critério de desempate, a partir do sexto
colocado. Primeira colocagcdo nao é modificada de acordo com desempate de

carga paga
Eaui Pontuacéo . | Pontuacéo
quipe | Final | CP Equipe | Final | CF
C 203.00 [12.2 C 203.00 [12.2
B 20350 [121 B 20350 [ 121
A 204.00 [12.0 A 204.00 [12.0
D 20250 123 D 20250 [12.3
E 202.00 119 Bloco 6 E 20200 [11.9
F 20150 [ 11.8 Equipe Ese F 20150 [11.8

mantém a frente
por desempate

4.8 Comunicagao e troca de experiéncias
A Comissao Técnica incentiva a comunicacao entre as equipes através de:

= Participagdo em comunidades do AeroDesign na Internet, redes sociais e féruns
similares.

= Recomendacbes de literatura.
= Consultas a bibliotecas de outras escolas.

= Empréstimos de equipamentos e locais de teste.
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Sites da Internet.

Exposicao e intercambio de fotos.

Discusséao sobre resultados de testes com motores e hélices.

Compra de material importado em conjunto.

Trocas de materiais descritivos de equipamentos.

Conversas e discussdes entre as equipes durante o projeto ou na competigéo.

Entre outros.

Porém, o fornecimento de plantas, técnicas de projeto prontas e solugdes prontas para
problemas, de uma equipe para outra (inclusive da mesma Escola) nédo ¢é
recomendado, pois a descoberta de analises necessarias, solugdes para problemas
relevantes, e conclusdes a respeito de relagdes importantes entre os aspectos de um
projeto, sdo a chave de um bom projeto e aprendizado.

4.9

Documentos Importantes

Documentos emitidos pela SAE BRASIL referentes a competicao:

Regulamento Torneio de Acesso a Competicao SAE BRASIL AeroDesign
2025: Documento no qual sdo enumerados todos os requisitos que direcionam o
projeto das aeronaves no Torneio de Acesso. Todos os itens deste documento
sao obrigatorios.

Regulamento SAE BRASIL AeroDesign 2024: Documento no qual sao
enumerados todos os requisitos que direcionam o projeto das aeronaves nas
seqguintes categorias: Classe Regular, Classe Advanced e Classe Micro. Todos
os itens deste documento sao obrigatorios para a categorias em questao. Para o
Torneio de Acesso, este documento pode servir como carater informativo, para a
equipe conhecer os detalhes da competi¢cao presencial.

Regulamento de Inscricdo no SAE BRASIL AeroDesign 2024: Documento
que apresenta as regras e critérios que regem a inscricdo e ordem de prioridade
das equipes para as vagas da competicdo. Equipes que nao puderem se
inscrever na competicdo SAE BRASIL AeroDesign 2024 ainda poderdo se
inscrever no Torneio de Acesso para o SAE BRASIL do ano seguinte, conforme
regras detalhadas também neste documento. Vale lembrar que este documento
€ referente a inscricdo de 2024. As equipes que garantirem suas vagas pelo
Torneio de Acesso deveréo se increver de acordo com as regras do ano vigente,
que pode sofrer alteracdes.

Manual de Boas Praticas de Segurangca — SAE BRASIL AeroDesign:
Documento contendo sugestdes e recomendagdes para aumentar a seguranga
da competicdo. E de extrema importancia que as equipes iniciantes e membros
iniciantes, mesmo de equipes experientes, leiam este documento para se
familiarizar com as ligbes aprendidas em todas as edigdes de AeroDesign
anteriores.
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= Mensagens e Informativos: Informacdes gerais a respeito da competicéo,
organizacdo, eventos paralelos, inscricdo, entre outros. Podem ter carater
obrigatério ou informativo. Os informativos e mensagens sao colocados no site
da SAE BRASIL, e sdao numerados progressivamente a medida que vao sendo
langados. No caso de informagdes conflitantes, vale a mais recente.

No caso de um eventual conflito entre os documentos acima. a Comissio Técnica deve

ser avisada e consultada. Interpretar deliberadamente a informacdo que mais convier

para a equipe configura uma atitude totalmente desaconselhada e pode comprometer o
projeto desenvolvido bem como 0 andamento da competicdo (ver secdo 4.3).

4.10 Reclamacgodes, Protestos e Sugestoes

4.10.1 Reclamacgoes e Protestos

Quaisquer reclamacbdes em relacdo a erros na pontuagdo ou outro aspecto da
competicdo, deverdo ser realizadas por escrito. As reclamagbes deverdo ser
identificadas e assinadas pelo capitdo da equipe reclamante. Os formularios deverao
ser entregues a um representante da Comissdo Técnica e serdo devidamente
considerados pela Comissao tao logo seja possivel.

Se pertinentes, a Comissao Técnica tomara as agdes necessarias com a devida
notificagdo a equipe reclamante logo que possivel. Reclamagdes feitas no ultimo dia da
competicao terdo resposta até uma semana apds a competicdo, antes da divulgagao
oficial da pontuacéo.

Reclamacbes a respeito da pontuagao divulgada na ocasiéo da premiagao deverao ser
encaminhadas a Comissao Técnica via e-mail respeitando o prazo (APENDICE 6).

A decisao da Comissao Técnica sera final e irrevogavel, feita por escrito e divulgada
durante ou apés a Competicdo. Qualquer argumentagao com a Comissao Técnica apés
a divulgagdo da decisdo podera resultar em penalidade conforme APENDICE 5
(secdoA.5.3). Insisténcia em discutir decisées que estdo amparadas pelo Regulamento,
ou seja, insisténcia em abrir excegdes ao Regulamento por qualquer motivo, podera
resultar em penalidades similares.

4.10.2 Sugestoes

Apbés a competicdo, as equipes serdao contatadas pela Comissdo Técnica para
participar de uma pesquisa por meio de um formulario no qual cada equipe (ou
componente de equipe) podera avaliar a organizagcdo, o andamento da competi¢gao ou
outros aspectos pertinentes. Essa avaliagao servira como base para futuras melhorias.

A Comissao Técnica incentiva que todas as equipes preencham a pesquisa.

Tais observagdes ou sugestdes sado extremamente importantes para a melhoria
continua da Competi¢cado sobre todos os aspectos. Diversas sugestdes enviadas pelas
equipes ja foram utilizadas, portanto € sempre muito enriquecedor conhecer a opiniao
de todos.

Reiteramos que a colaboragcdo de TODOS é um fator essencial para o sucesso e o
crescimento da Competicdo SAE BRASIL AeroDesign.
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5. Introducao

O Projeto AeroDesign consiste de uma competicdo de engenharia, aberta a estudantes
universitarios de graduacéo e pés-graduacdo em Engenharias ligadas @ mobilidade. E
organizado pela SAE BRASIL (Sociedade dos Engenheiros da Mobilidade) cumprindo
uma de suas missdes, a de contribuir para a formagdo académica dos futuros
profissionais da mobilidade.

A competicdo oferece uma oportunidade unica aos estudantes, organizados em
equipes, de desenvolverem um projeto aeronautico em todas as suas etapas, desde a
concepgao, detalhamento do projeto, construgéo e testes, até coloca-lo efetivamente a
prova diante de outros projetos congéneres. Os estudantes sdo estimulados a
desenvolverem aptiddes importantes em suas futuras carreiras: lideranga, espirito de
equipe, planejamento e capacidade de vender projetos e ideias.

A Competicdo SAE BRASIL AeroDesign tem o apoio institucional do Ministério da
Educacao, por alinhar-se e vir ao encontro de objetivos das politicas e diretrizes deste
Ministério.

Até o ano de 2015, a competicdo AeroDesign presenciou um grande crescimento no
numero de equipes interessadas. Este numero cresceu até atingir e superar 95
equipes, valor considerado hoje um limite operacional na competi¢cdo presencial.

Com o intuito de continuar oferecendo um desafio técnico a todas as equipes
excedentes ao limite operacional descrito, a partir de 2016, um novo Torneio foi
adicionado a competicdo, na busca de manter o alinhamento com o principal objetivo
do SAE BRASIL AeroDesign: contribuir para a formacdo dos engenheiros. Devido a
limitagdo operacional ja descrita, este Torneio assume um novo formato, realizada a
distdncia, mas mantendo os mesmos niveis de dificuldades técnicas em termos de
desafios de engenharia (projeto, construgao e testes).

As equipes melhor classificadas neste Torneio ganhardo o direito de participar nas
demais categorias da competicdo presencial no ano seguinte.

Com o objetivo de competir na edicdo de 2024 do Torneio de Acesso SAE BRASIL
AeroDesign (que dara acesso a competicdo 2025), cada equipe concorrente deve
conceber, projetar, documentar, construir e voar um aviao radio controlado, que seja o

mais otimizado possivel em todos os aspectos da missdo, através de solugbes de

projeto criativas, inovadoras e multidisciplinares, que satisfagam os requisitos e
restricbes impostas neste Regulamento. Alguns dos desafios adicionais de projeto,
especialmente desenvolvidos para 2024, sdo descritos ao longo do Regulamento, e
outros sao incentivados através de bonificacbes. Uma série de aspectos devem ser
observados a fim de garantir o sucesso do projeto:

= Analise criteriosa do Regulamento da Competicao.

= Projeto conceitual e preliminar consistentes.

= Definigdo e/ou elaboragdo da metodologia de projeto.

= Elaboragao e/ou definicao das ferramentas de analise (Calculos).
= Detalhamento do projeto.

= Construgao, qualidade construtiva, robustez e confiabilidade do projeto.
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Além

Elaboracao e desenvolvimento de ensaios de engenharia.
Preparagao das Plantas.

Elaboracao de video de voo segundo a secéao 8.6.
dos requisitos técnicos, a equipe devera preocupar-se com varios outros

aspectos para alcangar o sucesso do projeto:

Procura de patrocinio (apoio financeiro).

Planejamento.

Lideranca eficaz.

Trabalho em equipe.

Logistica.

Habilidade de comunicagéo.

Interpretagéo de regras e dos documentos adicionais (ver Se¢des 4.9 e 4.3).
Criatividade e inovacgao.

Ter espirito esportivo.

Todos estes aspectos fazem parte do desafio, e a sua pratica durante um curso de
graduagdo complementa os aspectos técnicos que s&o aprendidos em sala de aula ou
em livros. Os projetos sao julgados por uma variedade de areas.

A pontuacéo total engloba os seguintes itens:

Competicao de Projeto

Competigao de Voo
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R[6.1.1.1]

NC[6.1.1.1]
VV[6.1.1.1]

R[6.1.1.2]

NC[6.1.1.2]
VV[6.1.1.2]

6. Requisitos Iniciais

A fim de facilitar o entendimento e verificagdo do cumprimento deste regulamento,
todas as obrigatoriedades deste documento serdo tratadas como requisitos, tendo
associado uma consequéncia de ndo conformidade e um processo de verificagdo. Ao
longo de todo o texto, a seguinte codificagdo sera encontrada:

e R[n.n.n.n]: Esse cdédigo indica uma numeragao unica de identificacdo do
requisito. Esta numeracdo tem o propédsito de facilitar a rastreabilidade e
verificagcdo dos requisitos. Cada requisito deve ter associado dois codigos
semelhantes NC e VV conforme abaixo;

e NC[n.n.n.n]: Indica qual a consequéncia para a equipe no caso de uma Nao
Conformidade ou nao cumprimento com o requisito de mesmo numero.

e VV|[n.n.n.n]: Indica a forma, etapa da competigdo ou processo em que sera feita
a Verificagcéo e Validagao do requisito de mesmo numero.

6.1 Escopo e Elegibilidade

Os estudantes devem ser alunos de graduagéo ou pés-graduacao (stricto sensu) em
Engenharia, Fisica e Tecnologias relacionadas a “mobilidade”.

Inscricdo n&o aceita.

Processo de inscricdo dos membros.

Os estudantes devem enviar o comprovante de matricula do segundo semestre
letivo de 2024 até a data estipulada no APENDICE 6.

Inscricdo n&o aceita.

Processo de inscricdo dos membros.

6.2 Objetivo de Projeto

A equipe devera projetar, construir e testar um avido radio controlado original, que seja
0 mais otimizado possivel em todos os aspectos da missdo, através de solucdes de
projeto criativas, inovadoras e multidisciplinares, que satisfagam os requisitos e
restricbes impostas no Regulamento. Alguns dos desafios adicionais de projeto séo
descritos ao longo do Regulamento, e incentivados através de bonificagdes.

6.3 Organizagao da Competicao
A Competigao é dividida em duas partes:

= Competicao de Projeto - as equipes apresentarao seus projetos através de
duas plantas, uma trés vistas e uma livre, a fim de demonstrar os aspectos
principais de sua aeronave e sua concepgao.

= Competicao de Voo - determina a carga maxima que cada aviao pode carregar,
a eficiéncia estrutural, o peso vazio real da aeronave, sua confiabilidade e varios
outros aspectos. Esta fase acontecera exclusivamente por video, em local a ser
definido pela propria equipe. Os voos serdo verificados por meio de videos
enviados a Comissao Técnica para avaliagao.
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R[6.4.1.1]

NC[6.4.1.1]
VV[6.4.1.1]

R[6.4.1.2]

NC[6.4.1.2]
VV[6.4.1.2]

R[6.4.1.3]

NC[6.4.1.3]
VV[6.4.1.3]

6.4 Ajuda Externa

O projeto da aeronave deve ser executado exclusivamente pelos integrantes da
equipe, ficando proibido qualquer tipo de consultoria externa no projeto.
Desclassificagdo da equipe.

Avaliagéo de plantas e video de voo.

A construgcao da aeronave deve ser executada exclusivamente pelos integrantes das
equipes, com excecado de processos que demandem maquinario especifico, como
corte a laser, usinagem, etc.

Desclassificagdo da equipe.

Avaliacdo de plantas e video de voo.

Os testes da aeronave devem ser realizados exclusivamente pelos integrantes da
equipe.

Desclassificagdo da equipe.

Avaliagao do video de voo.

O Piloto ndo precisa ser membro da equipe, conforme sec¢ao 6.5.

6.5 Requisitos do Piloto

Embora o projeto e construcdo da aeronave devam necessariamente ser de autoria dos
estudantes que integram cada equipe, o piloto ndo precisa ser um membro da equipe e
tampouco associado & SAE BRASIL. E condicdo necessaria, entretanto, que o piloto
seja experiente. E responsabilidade da prépria equipe convocar um piloto experiente
para pilotar suas aeronaves.

6.6 Inscrigao e Taxa de Inscrigao

O formulario de inscricdo encontra-se disponivel no site da SAE BRASIL na Internet
(ver Secao 3 deste documento).

Todo o processo de inscricdo de 2024 esta descrito no documento “Regulamento de
Inscricdo no SAE BRASIL AeroDesign 2024’ citado na segédo 4.9. Este documento
regula a inscricao tanto da competicdo SAE BRASIL AeroDesign 2024 quanto o Torneio
de Acesso para a competigdo do ano seguinte.
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R[6.7.1.1]
NC[6.7.1.1]
VV[6.7.1.1]

R[6.7.1.2]
NC[6.7.1.2]
VV[6.7.1.2]

R[6.7.1.3]

NC[6.7.1.3]
VV[6.7.1.3]

R[6.8.1.1]
NC[6.8.1.1]
VV[6.8.1.1]

R[6.8.1.2]
NC[6.8.1.2]
VV[6.8.1.2]

R[6.8.1.3]
NC[6.8.1.3]
VV[6.8.1.3]

6.7 Envio de Documentos em Formato Eletronico

Figuras, desenhos e plantas devem ser entregues em formato PDF ou JPG.
Documento n&o aceito.
Site www.aeroct.com.br.

Video deve ser entregue através de link no youtube.
Documento nao aceito.
Site www.aeroct.com.br.

Nenhum documento enviado via e-mail deve ultrapassar o tamanho maximo de 5
Mb.

Documento n&o aceito.

Envio de documentos.

Documentos enviados a Comissdao Técnica através de wupload no site
www.aeroct.com.br poderdo ser limitados conforme o caso. Os tamanhos maximos
destes arquivos estardo especificados no site e, quando aplicavel, nas respectivas
secoes deste Regulamento.

Em casos especificos, e somente quando o Regulamento exigir, ou for solicitado
durante o decorrer desta competicao, outro formato podera ser usado.

Plantas e/ou desenhos extras, quando solicitados pela Comissdo Técnica, devem ser
enviados conforme requisito R[6.7.1.1]. Arquivos em SolidWorks®, CATIA®, AutoCAD®,
ou similares n&o serao aceitos. Sobre as Plantas, ver Se¢éo 9.1.

6.8 Configuracao do Aviao
6.8.1 Tipo do Aviao e Restri¢coes

A aeronave deve ser de asa fixa.
Desclassificagao da equipe.
Avaliacéo de plantas e video de voo.

A aeronave néao deve utilizar gas mais leve que o ar para gerar sustentagao.
Desclassificagdo da equipe.
Avaliacao de plantas e video de voo.

A estrutura da asa deve ser completamente formada por elementos rigidos
Desclassificagdo da equipe.
Avaliacao de plantas e video de voo.

Exemplo de asas nado aceitas por possuirem elementos nao rigidos: paraquedas,
paragliders, etc.
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R[6.8.1.4] A aeronave nao deve utilizar dispositivos auxiliares de decolagem que nao facam
parte da aeronave e/ou que nao estardo conectados fisicamente ao avido quando
ele pousar.

NC[6.8.1.4] Desclassificacdo da equipe.
VV[6.8.1.4] Avaliacéo de plantas e video de voo.

R[6.8.1.5] A aeronave n&o deve possuir nenhum tipo de propulsio auxiliar, em solo ou em voo,
além do préprio motor.
NC[6.8.1.5] Desclassificacdo da equipe.
VV[6.8.1.5] Avaliacéo de plantas e video de voo.

R[6.8.1.6] Nenhum material explosivo deve ser utilizado.

NC[6.8.1.6] Desclassificagao da equipe.
VV[6.8.1.6] Avaliagcdo de plantas e video de voo.
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R[7.3.1.1]
NC[7.3.1.1]
VV[7.3.1.1]

R[7.4.1.1]

NC[7.4.1.1]
VV[7.4.1.1]

7. Requisitos — Torneio de Acesso

7.1 Elegibilidade - Membros das equipes

ATENCAO: As equipes mais bem classificadas no Torneio de Acesso serdo
selecionadas e poderao escolher em qual Classe querem competir no préoximo ano.
Sendo assim, é importante que, caso no momento da escolha, ndo houverem vagas
disponiveis nas classes Advanced e Micro, havendo vagas disponiveis apenas na
Classe Regular, os estudantes de pés-graduacéo ndo poderao se inscrever. Para mais
informacdes sobre a elegibilidade para as demais categorias, checar secoes 7.1, 8.1 e
9.1 do Regulamento da competicdo aplicavel as demais categorias.

7.2 Formato da Competicao

Este Torneio ocorrera apenas por video, ou seja, as equipes nao participarao de voos e
apresentagdes nos dias e local da competigdo das demais classes.

7.3 Restricoes Geomeétricas

A aeronave deve ter envergadura maxima de 2,2 m.

Voo invalido.

Avaliacdo de video de voo. Apds o voo valido, a equipe devera mostrar a
conferéncia deste requisito utilizando uma trena.

Caso a aeronave possua superficies ou qualquer outro componente articulado na ponta
da asa que altere a envergadura, a envergadura deve ser medida na pior posi¢cao
destes componentes.

Itens salientes como servo-atuadores, parafusos, pinos nas pontas das asas, devem
ser incluidos na envergadura. Por exemplo, se um servo-atuador possui algum
componente saindo da asa, como um brago de link, de tal forma que a envergadura
medida considerando este item saliente aumente, entdo tal medigdo devera ser
considerada.

Em outras palavras, a envergadura sera a maior distancia lateral medida na aeronave,
na diregdo perpendicular ao plano longitudinal de voo.

7.4 Motor

Este ano, conforme divulgado no regulamento anterior, sera permitido o uso apenas de
motores elétricos, no qual se aplicam os seguintes requisitos:

A aeronave deve utilizar apenas um motor escolhido entre os motores permitidos
para o Torneio.

Voo invalido.

Avaliagéo de plantas e video de voo.

20 de 46



QAF DDA
> a "N~ g " /S

®

Sociedade de Engenheiros da Mobilidade

R[7.4.1.2]
NC[7.4.1.2]
VV[7.4.1.2]

R[7.4.1.3]
NC[7.4.1.3]
VV[7.4.1.3]

R[7.4.1.4]

NC[7.4.1.4]
VV[7.4.1.4]

R[7.4.1.5]

NC[7.4.1.5]
VV[7.4.1.5]

R[7.4.1.6]

NC[7.4.1.6]
VV[7.4.1.6]

O motor escolhido deve ser indicado no site www.aeroct.com.br.
Voo invalido.
Avaliacao de plantas e video de voo.

A aeronave deve possuir um conjunto moto propulsor elétrico de até 700W.
Voo invalido.
Avaliacao de plantas e video de voo.

O motor deve ser comercial.
Voo invalido.
Avaliacdo de plantas e video de voo.

A equipe pode limitar a poténcia pelas configuragdes do radio se desejar.
Os wattimetros permitidos sao:

e Hobby King HK-010

Ft08 Rc - Wattimetro 150A

Turnigy 130A Watt Meter and Power Analyzer
Turnigy 180A Watt Meter and Power Analyzer
GT Power 130A Watt Meter and Power Analyzer
GT Power 150A Watt Meter and Power Analyzer
e GT Power 180A Watt Meter and Power Analyzer

A aeronave deve possuir um wattimetro comercial (escolhido entre os da lista
acima), capaz de gravar a poténcia de pico, instalado e com facil visualizagao.

Voo invalido.

Avaliacéo de plantas e video de voo.

O wattimetro deve ser instalado conforme a  figura  abaixo:
Bateria Wattimetro ESC | Motor
— Arm Plug [ ]
Voo invalido.

Avaliacéo de plantas e video de voo.
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R[7.4.1.7] A equipe deve registrar no video do voo a poténcia de pico atingida no wattimetro
apos o pouso, certificando-se que o wattimetro ndo seja desligado e nem deslocado
durante o processo.

NC[7.4.1.7] Voo invalido.
VV[7.4.1.7] Avaliagcéo de plantas e video de voo.

R[7.4.1.8] O Controlador Eletrénico de Velocidade (ESC) deve ser comercial.
NC[7.4.1.8] Voo invalido.
VV[7.4.1.8] Avaliagcédo de plantas e video de voo.

R[7.4.1.9] A bateria do motor ndo deve se esgotar durante o voo, semelhante a uma pane
seca.
NC[7.4.1.9] Voo invalido.
VV[7.4.1.9] Avaliagéo de plantas e video de voo.

7.4.2 Reparos no Motor

Troca de componentes danificados sdo permitidos desde que cumpram o requisito
R[7.4.2.1].

R[7.4.2.1] Componentes substituidos do motor devem ser do mesmo modelo do motor
escolhido pela equipe.
NC[7.4.2.1] Voo invalido.
VV[7.4.2.1] Avaliagéo de plantas e video de voo.

7.4.3 Modificagées no Motor
R[7.4.3.1] Modificacbes externas no motor e/ou retirada de qualquer componente externo NAO
sao permitidas.

NC[7.4.3.1] Voo invalido.
VV[7.4.3.1] Avaliacéo de plantas e video de voo.

7.4.4 Inspecgao do Motor
A inspecao e verificacdo do motor sera feita a partir do préprio video de voo.
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7.4.5 Caixas de Transmissao, Correias e Eixos de Hélice

R[7.4.5.1] Caixas de transmissado, correias e eixos de hélice sdo permitidas, mas devem ter
relagéo de rotagao entre motor e hélice de um para um.
NC[7.4.5.1] Voo invalido.
VV[7.4.5.1] Avaliagao de plantas e video de voo.

7.5 Carga e Compartimento de Carga
7.5.1 Compartimento de Carga (Restricoes Geométricas)

R[7.5.1.1] O compartimento de carga deve ser unico.
NC[7.5.1.1] Voo invalido.
VV[7.5.1.1] Avaliagao de plantas e video de voo.

R[7.5.1.2] O compartimento de carga deve ser totalmente fechado, com portas de acesso a
carga que devem fazer parte do avido.
NC[7.5.1.2] Voo invalido.
VV[7.5.1.2] Avaliagdo de plantas e video de voo.

Explicando melhor o requisito R[7.6.1.2], o escoamento de ar n&o deve entrar em
contato com a carga ou com o suporte de carga, ou seja, toda e qualquer geometria
que defina a forma aerodindmica da aeronave devera fazer parte da aeronave,
contabilizando como peso da aeronave, e ndo como carga paga.

7.5.2 Carga Paga

Carga paga é o peso transportado pelo avido. A carga paga total consistira na soma
dos pesos das placas (ou carga) mais o suporte de carga. O peso do avido e bateria do
sistema propulsivo em conjunto com o wattimetro NAO s&o considerados como carga
paga (Vide APENDICE 1).
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R[7.5.2.1]
NC[7.5.2.1]
VV[7.5.2.1]

R[7.5.2.2]
NC[7.5.2.2]
VV[7.5.2.2]

R[7.5.2.3]

NC[7.5.2.3]
VV[7.5.2.3]

R[7.5.2.4]
NC[7.5.2.4]
VV[7.5.2.4]

R[7.5.2.5]

NC[7.5.2.5]
VV[7.5.2.5]

R[7.5.2.6]

NC[7.5.2.6]
VV[7.5.2.6]

R[7.5.2.7]

NC[7.5.2.7]
WV[7.5.2.7]

R[7.5.2.8]

NC[7.5.2.8]
VV[7.5.2.8]

A carga paga nao deve conter partes de chumbo.
Voo invalido.
Avaliacao de plantas e video de voo.

A aeronave ndo deve ter lastro ou qualquer outra parte de chumbo.
Voo invalido.
Avaliacao de plantas e video de voo.

Toda a carga paga deve estar contida num unico compartimento de carga, conforme
Secao 7.6.1.

Voo invalido.

Avaliagéo de plantas e video de voo.

A carga paga deve ser um unico conjunto montado.
Voo invalido.
Avaliacao de plantas e video de voo.

A estrutura da carga paga deve ser constituida apenas de elementos rigidos. A
geometria da carga nao pode ser variavel.

Voo invalido.

Avaliacao de plantas e video de voo.

Sugere-se montar a carga entre si de forma a compor o “suporte de carga” mais as
“placas de carga” (ver exemplo no APENDICE 1).

O conjunto suporte + carga deve ser igual ou menor que o volume do compartimento
especificado na seg¢ao 7.6.1.

Voo invalido.

Avaliacao de plantas e video de voo.

Se a equipe desejar, a carga paga pode ser posicionada no interior do compartimento,
com sobra de espaco, de forma conveniente para ajuste do CG da aeronave.

A carga paga deve ser adequadamente fixada no compartimento de modo a impedir
sua movimentacgao durante o voo.

Voo invalido.

Avaliacao de plantas e video de voo.

A carga paga nao deve contribuir estruturalmente para a estabilidade da estrutura do
aviao nem fazer parte da estrutura do mesmo.

Voo invalido.

Avaliacao de plantas e video de voo.

Em outras palavras, ndo serdo aceitas estruturas cuja estabilidade seja auxiliada pelo
contato com o suporte de carga ou com a carga paga. Exemplos:

= Estruturas onde a fixagdo do suporte de carga em qualquer uma das faces do
compartimento de carga possibilite que este suporte de carga auxilie na
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R[7.5.2.9]

NC[7.5.2.9]
VV[7.5.2.9]

R[7.8.1.1]
NC[7.8.1.1]

VV[7.8.1.1]

estabilidade estrutural. A principio, a estrutura deve ser estavel e resistir aos
esforgos de voo por si s6, ou seja, mesmo sem o suporte de carga.

» Estruturas onde a simples colocagao da carga (ou do suporte de carga) permita
dimensionar uma estrutura com barras de trelica a menos, ou seja, ndo €&
permitido que esforgos estruturais que normalmente deveriam ser transmitidos
pela estrutura da aeronave sejam aplicados e transmitidos pelo suporte de
carga.

= Outros casos, mesmo que nao citados nestes exemplos, em que a Comissao
Técnica julgar que o suporte de carga ou a propria carga estejam contribuindo
para suportar os esforcos ou estejam contribuindo para a estabilidade da
estrutura, seréo avaliados caso a caso.

O mecanismo de travamento do suporte de carga no avido pode fazer parte do suporte
da carga sendo pesado como carga paga ou da propria estrutura do avido devendo ser
contabilizado como peso vazio.

O dispositivo de abertura da porta de acesso a carga deve fazer parte do avido, e
nao da carga nao podendo a porta (ou carenagem) ser travada ou fixada no suporte
de carga, mas sim na estrutura da aeronave.

Voo invalido.

Avaliacao de plantas e video de voo.

7.6 Eletronica
7.6.1 Pack de Bateria

Nao existem restricbes com relagdo ao pack de baterias. A equipe pode projetar e
construir seu sistema elétrico conforme seu préprio interesse. Vale apenas uma
recomendagao, que a equipe busque sempre informagdes sobre o tipo de bateria que
estiver usando, e as recomendacgdes dos fabricantes, para garantir sempre uma
operagao segura de cada equipamento.

7.7 Sistemas de Controle de Voo

O uso de giroscopios de qualquer tipo e sistemas automaticos de controle de voo séao
permitidos para as aeronaves do Torneio de Acesso.

7.8 Peso Maximo Elegivel — Torneio de Acesso
O peso total da aeronave (peso vazio+carga maxima) nao deve ser maior que 20 kg.
A carga paga sera considerada como a diferenga entre 20kg e o peso vazio. O
excedente de carga paga n&o sera considerado.
Avaliagao de video de voo.

7.9 Distancia de Decolagem
Para o Torneio de Acesso o comprimento da pista de decolagem ¢ livre.
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R[7.10.2.1]
NC[7.10.2.1]
VV[7.10.2.1]

7.10 Pontuacao — Torneio de Acesso

A pontuagao da equipe € a soma das pontuacdes Froo e Ir (descritos nas Secdes
7.11.1,7.11.2e 7.11.3).

A contabilizagdo de demais penalidades, e penalidades acumulativas, entre outras
(APENDICE 5) sera feita no cémputo final da pontuag¢ao da equipe.

7.10.1 Pontuacao de Voo

Para o video de voo enviado (veja Secédo 8.1.4 e secdo 8.6), sera computada uma
pontuacado proporcional a carga carregada e ao peso vazio da aeronave conforme a
sequir:

Py, =15x EE + CP

Sendo:

5 roo : Pontos obtidos devido a carga paga carregada e eficiéncia estrutural da
aeronave;

CP : Carga Paga total (em kg);
EE : fator de Eficiéncia Estrutural, definido como:

ee =<2
PV

onde:

PV - peso vazio (com ou sem combustivel, conforme opgéo da equipe) (em kg), obtido
da diferenga entre os pesos da aeronave carregada (peso total) e da carga paga — Ver
secéao 8.6.

7.10.2 Bonificagao por Taxiamento

A aeronave deve taxiar até o cinegrafista.

A equipe nao faz jus a bonificagédo por taxiamento.

Avaliagdo de video de voo. Para tal demonstragdo a aeronave deve, apos 0 pouso,
taxiar em solo até o cinegrafista se mostrando controlavel e utilizando apenas a
tragao de seu préprio motor, sem que nenhum membro da equipe toque na aeronave
durante o trajeto. O trajeto deve ter comprimento de tal forma que possa ser
considerada uma manobra de taxi (sugere-se em torno de 10 metros ou mais) e a
aeronave deve ser manobravel. Sugere-se executar pelo menos duas curvas, uma
para cada lado, com mais de 90°.

Além do bdnus, o taxiamento facilita a interpretacdo do juiz quanto a validagdo do voo
segundo a secao 8.2. Se a equipe preferir, o cinegrafista pode se dirigir ao aviao.

A fim de demonstrar a integridade da aeronave apds o voo, um bénus de cinco (5)
pontos sera concedido as equipes cujas aeronaves forem capazes de efetuar taxi apos
0 VOoO.
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Se durante o taxiamento o juiz que assistir ao video julgar que ha falha estrutural, seja
no trem de pouso ou qualquer outro componente da aeronave, o video sera
considerado invalidado e a equipe nao fara jus aos pontos desta bonificagdo nem aos
pontos de voo.

7.10.3 Pontuagao de Projeto

Duas plantas, uma trés vistas e uma livre, devem ser entregues através do site
www.aeroct.com.br. Estas plantas devem seguir as mesmas restrigdes da segéo 9.1.

As estas plantas sera atribuida uma nota de 0 a 10, Py (uma nota para ambas as
plantas).
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R[8.1.2.1]
NC[8.1.2.1]
VV[8.1.2.1]

R[8.1.3.1]

NC[8.1.3.1]
VV[8.1.3.1]

R[8.1.3.2]
NC[8.1.3.2]
VV[8.1.3.2]

8. Requisitos de Missao
8.1 Voo

8.1.1 Decolagem valida

A aeronave deve decolar por meios proprios.
Voo invalido.
Avaliagao de video de voo.

Conforme sec¢ao 7.10, ndo ha limite de pista para a decolagem.
8.1.2 Trecho no Ar — Circuito Padrao

A aeronave deve fazer pelo menos uma volta de 360 graus e em seguida pousar.
Voo invalido.
Avaliacéo de video de voo.

Nao ha limite de quantas voltas o avido podera dar antes de pousar, desde que néo
ocorra pane seca e o tempo do video ndo exceda o limite determinado no requisito
R[8.6.1.11].

8.1.3 Pouso Valido

O avido deve pousar (tocar o solo e iniciar a rolagem) dentro da area destinada
como zona de pouso.

Voo invalido.

Avaliagao de video de voo.

Pousos “bruscos”, fora da pista ou que claramente ndo ocorreram de forma controlada
e com total intencao do piloto serao considerados quedas, invalidando o voo. Caso nao
haja pista pavimentada que demarque de forma clara sua direcdo e posigao,
decolagem e pouso devem ser feitos na mesma direcdo e sentido e em uma regiao
visivelmente similar.

O aviao nao deve realizar toques e arremetidas.
Voo invalido.
Avaliagao de video de voo.

Caso o piloto precise arremeter este deve fazé-lo com a aeronave ainda no ar. Uma
queda invalida a tentativa. Um pouso valido é definido como toque, rolagem e parada
(sem limite de comprimento).

“Zig-zagues”, “cavalos de pau”, e pousos oscilantes (pousos pingando ou em pulos)
sao permitidos, porém nao recomendados.

8.1.4 Voo Padrao (voo totalmente valido)

Um voo sera considerado valido quando a decolagem for valida (Seg¢ao 8.1.1), o
circuito padrao for realizado (Secao 8.1.2) e o pouso for valido (Secao 8.1.3) Contudo o
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Voo somente sera declarado totalmente valido apdés a verificagdo do estado da
aeronave apods o pouso (secgéo 8.2). Esta verificagdo do estado da aeronave sera feita
por juizes através do video de voo. Nenhum membro da equipe podera efetuar reparo

de qualquer natureza na aeronave até que todos os procedimentos de pesagem da
aeronave e carga sejam realizados.

8.2 Inspecao do estado da aeronave apos o voo

O avido deve decolar e aterrissar com todas as partes originais (i.e. aquelas
definidas em projeto).

Voo invalido.

Avaliagao de video de voo.

O aviao deve pousar com as mesmas partes que decolou.
Voo invalido.
Avaliagao de video de voo.

Portanto ndo é permitido descarte de partes na decolagem (ou antes dela) ou em
qualquer outro momento do voo.

Todas as partes devem permanecer fixas, inteiras e sem deformacées
permanentes no avido, exceto a hélice que pode ser quebrada pelo contato com o
solo.

Voo invalido.

Avaliagao de video de voo.

A palavra final sobre a invalidagdo do voo ou n&o sera sempre dos juizes que
estiverem assistindo ao video. O mesmo critério e rigor sera adotado para todas as
equipes com relacdo a interpretacdo desta segcédo do regulamento. A decisao deste juiz
sera considerada final e irrevogavel. Em casos de duvidas, um férum composto por
membros da Comissdo Técnica sera formado para a tomada de decisdo sobre a
validagao do voo. A partir da decisdo tomada, o mesmo padrao sera adotado para os
demais casos em que ocorrerem situacoes semelhantes.

8.3 \Verificagao Dimensional da Envergadura

Os avides do Torneio de Acesso que tiverem seus voos validos serdao submetidos ao
processo de verificacdo dimensional conforme descrito nas se¢des 7.3 € 8.6

E de responsabilidade das equipes garantirem que as dimensdes externas e internas
da aeronave estejam de acordo com o projeto e com este Regulamento, para que nao
sejam aplicadas penalidades e invalidagdes de voo.

8.4 Processo de Pesagem

A pesagem da aeronave carregada (peso vazio + carga paga) e da carga paga sera
feita conforme descrito na secao 8.6.
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8.5 Retirada da Carga Paga

A equipe devera remover a carga da aeronave para pesagem conforme descrito na
secao 8.6. Nao ha bonificagao pelo tempo de retirada da carga.

8.6 Video do voo e pesagem (obrigatério)

O video de voo do Torneio de Acesso € um item de extrema importancia e a equipe
deve trata-lo com todo rigor e profissionalismo possivel, uma vez que a pontuacao de
voo sera calculada levando-se em conta os dados apresentados no video.

Devera ser apresentado um, e apenas um, video demonstrando claramente que a
aeronave em condigdes normais, € segura, manobravel e capaz de executar ao
menos um circuito completo de voo até um pouso seguro sem acidentes. (Ver
secbes 8.1 e 8.2)

Voo invalido.

Avaliagao de video de voo.

Se mais de um video for enviado, apenas o primeiro sera considerado.

O video completo (decolagem, circuito padrdo, pouso, medigdes e pesagens)
precisa ser totalmente flmado em uma filmagem continua, livre de edicdo e de boa
qualidade.

Voo invalido.

Avaliagéo de video de voo.

A aeronave deve estar visivel em todo momento até a retirada de carga.
Voo invalido.
Avaliacao de video de voo.

ApoOs a retirada da carga, a mesma precisa estar visivel em todos os momentos do
video.

Voo invalido.

Avaliacao de video de voo.

Em caso de desfocagem, que as vezes ocorre devido ao autofoco de algumas
cameras, ou perda da aeronave ou da carga por um tempo devido falta de habilidade
do cinegrafista o video podera ser aceito caso seja constatado que nao houve tentativa
de adulterar a filmagem. E altamente recomendado que seja utilizada uma camera de
boa qualidade montada em um tripé ou monopé operada por um cinegrafista
experiente.

A carga deve ser claramente demonstrada no video com uma pesagem logo apds a
remocgao da carga ap0os 0 pouso.

Voo invalido.

Avaliagcao de video de voo.

O voo deve ser realizado com a carga maxima que a equipe conseguir demonstrar,
uma vez que a pontuacao da equipe sera baseada no video e ela tem apenas um video
para esta demonstragéo.
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R[8.6.1.6] O TOW (peso total, avido + carga) deve ser claramente demonstrado no video com
uma pesagem da aeronave carregada sem influéncia do vento.

NC[8.6.1.6] Voo invalido.

VV[8.6.1.6] Avaliacdo de video de voo. A aeronave deve ser colocada sobre a balanga para a
medicao do peso total (avido + carga). O cinegrafista deve mostrar o valor medido
do peso total de voo (avido + carga) da aeronave. Caso a pesagem ocorra em local
aberto um componente da equipe deve segurar uma linha mostrando a direcéo do
vento. A aeronave deve ser pesada perpendicularmente ao vento, para que a
sustentagao altere o menos possivel o valor da pesagem. A aeronave n&o pode
estar tocando em nenhum local que néo seja a prépria balanga.

Medi¢des da aeronave vazia (PV) nao serdao consideradas para a definigdo do peso
vazio (PV), a penas a medicdo do TOW e da carga paga ( PV = TOW . CP),
Recomenda-se fortemente que:

e apenas uma balanga seja utilizada na pesagem. Caso a balanga seja menor
que o trem de pouso a equipe deve utilizar algum dispositivo;

e nao se utilize “balanca de banheiro”. Estas balangcas possuem carga minima
superior aos MTOWSs de aeronaves do aerodesign, portanto sua utilizagdo pode
invalidar a pesagem;

e a equipe espere até a balanca fixar o valor. Valores oscilantes dificultam muito a
visualizagédo do peso medido e podem invalidar a pesagem;

e seja demonstrado que a balanca esta tarada.

A medi¢cao de TOW pode ser feita tanto antes da decolagem quanto apds o pouso,
porém se a equipe desejar desconsiderar o peso de combustivel no peso vazio a
pesagem deve ser feita apds o voo.
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R[8.6.1.7] A aeronave nao pode ter pane seca.

NC[8.6.1.7] Voo invalido.

VV[8.6.1.7] Avaliacdo de video de voo. O cinegrafista deve mostrar, no caso de o motor ter
falhado em voo, que ainda existe combustivel no tanque, comprovando que nao
houve pane seca. Se a aeronave pousou sem falha de motor, essa filmagem do
tanque nao é necessaria.

R[8.6.1.8] Com uma trena, a equipe deve mostrar a medigao da envergadura.

NC[8.6.1.8] Voo invalido.

VV[8.6.1.8] Avaliacdo de video de voo. A trena deve ser posicionada de forma a medir a
envergadura da asa, a filmagem devera primeiramente mostrar a medigdo com a
aeronave completa no video e logo depois, deve-se focar no valor medido,
demonstrando o cumprimento da sec¢éo 7.3.

R[8.6.1.9] O video deve mostrar claramente o motor utilizado, de acordo com as sec¢bes 7.4 e
7.4.4.
NC[8.6.1.9] Voo invalido.
VV[8.6.1.9] Avaliacdo de video de voo.

A fim de garantir o cumprimento de todos os requisitos referentes ao voo e,
consequentemente, a validagdo do voo, sugere-se que seja seguido a risca o seguinte
roteiro:

= Decolagem (R[8.6.1.1]);
= Trajeto do voo (R[8.6.1.1]);
= Pouso (R[8.6.1.1]);

= A aeronave deve preferencialmente taxiar até o cinegrafista (R[7.11.2.1],
opcional);

= O cinegrafista deve mostrar que nao existem itens danificados, de forma a
demonstrar o cumprimento com a sec¢ao 8.2;

= Caso necessario, demonstrar que ndo houve pane seca (R[8.6.1.7]);

» Medigéo da envergadura (R[8.6.1.8]);

= Filmagem do modelo do motor (R[8.6.1.9)]);

= Filmagem da poténcia de pico registrada no wattimetro (para motores elétricos);

» Pesagem da aeronave carregada (R[8.6.1.6]), este item pode ser realizado antes
do voo);

= A equipe deve retirar a aeronave de cima da balanga e o cinegrafista deve filmar
a retirada da carga (R[8.6.1.4]);

= A carga deve ser colocada sobre a balanga, e o cinegrafista deve mostrar o valor
medido da carga paga carregada (R[8.6.1.5]);

= Todos os itens acima devem ser filmados sem cortes, edi¢des, etc. (R[8.6.1.2],
R[8.6.1.3] e R[8.6.1.4]).
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R[8.6.1.10]

NC[8.6.1.10]
VV[8.6.1.10]

R[8.6.1.11]
NC[8.6.1.11]
VV[8.6.1.11]

E comum a equipe se emocionar apds um voo valido e esquecer de cumprir requisitos,
portanto recomenda-se que tenham em maos este roteiro durante o voo e o utilize
como um checklist para garantir que nao falte nenhum item. Sugere-se também que
antes enviar o video a equipe revise-o minuciosamente para garantir o cumprimento de
todos os requisitos.

Se a equipe optar, podera utilizar como recurso dois videos sincronizados, um em tela
cheia e um menor em um dos cantos, desde que o video principal ndo entre em
desacordo com nenhum item citado acima. Este recurso devera ser utilizado apenas se
a equipe julgar que facilitou o cumprimento dos requisitos, de modo a nao poluir o
video com informagbes excessivas e desnecessarias. Caso seja constatado que os
videos n&o se tratam do mesmo voo, sera considerado que a filmagem nao é continua,
e 0 Voo sera invalidado segundo R[8.6.1.2].

OBS: Existe uma carga de classificacdo para as equipes do Torneio de Acesso,
conforme secdo 8.7.3. Esta carga separa as equipes em 2 blocos para selegao de
equipes para o ano seguinte, conforme o Regulamento de Inscri¢ao.

O video de voo deve ser postado no site www.youtube.com, e devera indicar no site
www.aeroct.com.br o link para o video.

Video nao aceito.

Avaliagao de video de voo.

O video podera ser privado se a equipe desejar, porém apds a data final de entrega do
video os links serdo disponibilizados as outras equipes para que todas possam ver os
VOOS € as aeronaves das equipes com as quais competiram.

O video deve ter no maximo 7 minutos.
Penalidade segundo APENDICE 5, secao A.5.3.
Avaliacéo de video de voo.

A filmagem do voo exige um grande numero de etapas de forma que se cumpram
todos os requisitos. Sendo assim, a equipe ndo deve acrescentar nenhuma outra
informacdo que aumente o tamanho do video além do necessario. Se feito dessa
forma, serdo passiveis de invalidacdo. Exemplos: Videos em que a equipe apresenta
sua histéria e/ou uma retrospectiva da construcdo do protétipo; videos promocionais
para os patrocinadores; etc; ndo serdo aceitos. Este video tem carater importantissimo
para a classificagcao da equipe e uso no calculo da pontuacéo.
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R[8.6.1.12]
NC[8.6.1.12]

VV[8.6.1.12]

R[8.6.1.13]
NC[8.6.1.13]
VV[8.6.1.13]

R[8.7.3.1]
NC[8.7.3.1]
VV[8.7.3.1]

O video de voo deve ser enviado até a data especificada no APENDICE 6.

Uma penalidade sera aplicada de acordo com o APENDICE 5 secdo A.5.1 se 0
video for postado até a data limite com penalidade (ver APENDICE 6) ou video néo
aceito se o video for postado apds a data limite com penalidade.

Avaliacao de video de voo. Para efeitos de penalidade, a data a ser contabilizada é
a de postagem do link no site www.aeroct.com.br.

O audio do video de voo deve ser mantido original.
Penalidade de 10 pontos.
Avaliagao de video de voo.

A Comissao Técnica entende a alegria das equipes em atingir os objetivos de projeto, e
pede que o som do video seja mantido original, para que seja possivel ouvir o som dos
motores e etc.

8.7 Pontuacgao

A divulgacao preliminar e final da pontuacéo seréo feitas através do site SAE BRASIL
na Internet.

A pontuacéao geral sera calculada como segue:

+ Pontos da competicdo de projeto
Total de Pont Z + Pontos da competigdo de voo
otal de Pontos =
+ Bonus aplicaveis

— Penalidades

8.7.1 Competicao de Projeto
A Competigao de Projeto sera pontuada de acordo com os seguintes critérios:
= Plantas: maximo de 10 pontos e minimo 0 (zero).

Conforme apresentado acima, mesmo que eventuais penalidades aplicadas na fase de
projeto levem a pontuagdes negativas, estas seréao corrigidas para o valor minimo igual
a 0 (zero).

8.7.2 Competicao de Voo
A secao correspondente a pontuacao aplicavel ao Torneio de Acesso é a 7.11.

8.7.3 Carga Paga minima (classificagao)

A carga paga minima para o Torneio de Acesso € de 4 kg.
A equipe fara parte do primeiro grupo de inscrigao do ano seguinte.
Avaliagéo de video de voo.

E muito importante que a equipe esteja atenta a este valor. Voos abaixo da carga
minima também serdo pontuados, para efeitos de classificacdo, contudo, os voos com
carga abaixo da minima perdem prioridade na sele¢cdo das equipes para o ano
seguinte, conforme descrito no Regulamento de Inscri¢ao.
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8.7.4 Penalidades

Algumas penalidades previstas sdo apresentadas nas tabelas do APENDICE 5, porém
conforme o caso, outras penalidades poderao ocorrer.

A pontuacgao total da competicdo nunca sera menor que Zero, mesmo que eventuais
penalidades aplicadas ao longo de toda a competicéo leve a pontuagdes negativas.
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9. Requisitos de Projeto

A Competicao SAE AeroDesign é dividida em duas partes:
= Competicao de Projeto
= Competicao de Voo

A Competicao de Voo, detalhadamente descrita no Capitulo 8, avalia a capacidade real
da aeronave construida.

Na Competi¢ao de Projeto, a equipe apresentara uma Planta Trés Vistas da aeronave e
uma Planta Livre. Esta parte da competicdo precede a Competicao de Voo.

9.1 Plantas
9.1.1 Geral

A equipe deve enviar uma planta Trés Vistas da aeronave.
Sera aplicada penalidade conforme APENDICE 5, secdo A.5.2.
Avaliagao de plantas.

A equipe deve enviar uma planta Livre da aeronave.
Nota das plantas prejudicada.
Avaliagéo de plantas.

As plantas devem ser todas feitas em folha tamanho A3.
Planta ndo aceita.
Avaliagao de plantas.

Todas as plantas devem possuir uma legenda no canto inferior direito, (norma
ABNT) contendo o nome da escola, nome e numero da equipe.

Planta ndo aceita.

Avaliagao de plantas.

A equipe nao deve enviar mais de 2 plantas.
A equipe sera penalizada conforme APENDICE 5, se¢ao A.5.2.
Avaliacao de plantas.

Se a equipe enviar mais de uma planta dentro do mesmo arquivo PDF, ainda assim
sera considerado o excesso de plantas para efeito de aplicacdo de penalidades.

Cada planta é normalmente avaliada pelos seguintes critérios:

1. Clareza e Limpeza. Desenhos muito ‘poluidos’ ou confusos sédo de dificil
visualizagdo e/ou compreensao.

2. Detalhamento dos componentes da aeronave em cada uma das vistas;

3. Possibilidade de se entender a aeronave e seus detalhes a partir das trés vistas.
A planta possui todas as informacdes visuais (e escritas) necessarias para a
completa descri¢do das caracteristicas gerais da aeronave?

4. Uso de normalizacdo técnica para representacdo da aeronave e seus
subconjuntos (cotas, cortes, vistas, detalhes, entre outros).
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R[9.1.2.1]

NC[9.1.2.1]
VV[9.1.2.1]

R[9.1.2.2]

NC[9.1.2.2]
VV[9.1.2.2]

R[9.1.2.3]
NC[9.1.2.3]
VV[9.1.2.3]

5. Detalhamento geral da aeronave. Carga, suporte de carga, e fixagdo destes na
fuselagem. Estruturas basicas e fixagdo dos principais componentes; instalagao
das superficies de comando, servos e links, instalagao do sistema elétrico.

As equipes podem confeccionar a planta colorida desde que o padrdo de cores usado
nao afete a clareza nem a interpretagcao dos desenhos. Uma planta excessivamente
colorida ndo é necessariamente de mais facil compreensao que uma confeccionada em
preto e branco.

9.1.2 Plantas de Trés Vistas da aeronave

A Planta Trés Vistas deve conter o desenho de trés vistas em formato aeronautico
padrao. A

Penalidade para a equipe conforme definido no APENDICE 5 secdo A.5.2.

Avaliagao de plantas.

O formato aeronautico padrao possui: vista superior do avido no lado superior esquerdo
da folha, com o nariz para baixo; abaixo deste, a vista frontal do aviéoAcom a vista
lateral & sua direita com o nariz do avido para a esquerda da folha (ver APENDICE 3).

No topo da vista lateral da Planta Trés Vistas deve existir uma tabela com o resumo
dos dados do avido com no MINIMO as informacdes solicitadas nos exemplos do
APENDICE 3.

Nota da planta prejudicada.

Avaliagao de plantas.

As unidades devem ser sempre no sistema métrico, conforme a tabela exemplo.
Nota da planta prejudicada.
Avaliagéo de plantas.

Uma vista em perspectiva da aeronave pode também ser acrescentada nesta vista,
acima da vista lateral, desde que nao prejudique a visualizagdo das trés vistas bem
como da tabela de dados.

9.1.3 Planta Livre

A equipe podera escolher quais desenhos, vistas, cortes, mecanismos, sistemas e etc.
serdo mostrados para complementar as informag¢des mostradas na Planta Trés Vistas.

E recomendavel utilizar esta planta para mostrar vistas e detalhes de montagem de
partes da aeronave, mecanismos, estrutura, sistema elétrico ou outros itens que a
equipe julgar importantes.

E importante lembrar que se a equipe desejar mostrar tudo que foi sugerido acima a
planta podera ficar poluida, portanto sera julgado também sua capacidade em
selecionar as informacdes mais relevantes a serem mostradas.
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R[9.2.1.1]

NC[9.2.1.1]

VV[9.2.1.1]

9.2 Desconto por Atrasos

As plantas bem como demais documentos aplicaveis, deverao ser enviados atraves
do site www.aeroct.com.br para a Comissédo Técnica até a data limite indicada no
APENDICE 6.
Documentos penalizados conforme APENDICE 5 secdo A.5.1. Apds a data maxima
para envio com penalidade conforme APENDICE 6, o envio das plantas n&o sera
mais aceito.
Avaliagao de plantas.

9.3 Erratas

ATENGAO: NAO SERAO ACEITAS ERRATAS NAS PLANTAS, E DADOS POSTADOS
SITE www.aeroct.com.br. Qualquer documento que chegar a Comissao Técnica como
Errata ou Corregao de qualquer tipo sera desconsiderado.

9.4 Divergéncias de informagoes

Uma série de informagdes significativas para os calculos das pontuagdes das equipes
sao fornecidas em documentos variados, como planta e o site www.aeroct.com.br.

Em caso de divergéncia de informacgdes, aquela fornecida no site www.aeroct.com.br
deve prevalecer.

Caso a informagao fornecida no site seja justamente a informagao incorreta, ndo serao
aceitas erratas, conforme sec¢éo 9.3.

Contudo, apenas para os valores digitados no site, casos excepcionais poderao ser
aceitos, em que for constatado um erro de digitacao (exemplo: peso vazio inserido em
gramas em vez de kg. Este é obviamente um erro de digitagdo, pois 3500,0g é um
valor razoavel para um peso vazio, enquanto que 3500,0kg € um valor absurdo.
Obviamente a intencdo era digitar 3,5000kg). Ainda assim, para casos de erro de
digitacdo, o valor somente sera corrigido se puder ser rastreado o valor correto de
maneira bastante clara utilizando-se os demais documentos da equipe (planta). Nao
serao considerados erros de digitagao quando os valores errados forem préximos aos
valores corrigidos.

Ainda assim, para o caso de erros de digitacao no site www.aeroct.com.br, uma
penalidade sera aplicada conforme APENDICE 5 sec¢ao A.5.1.

9.5 Feedback sobre o Projeto por parte dos Juizes

Os projetos (plantas) ndo serao corrigidos, mas sim lidos, verificados, discutidos entre
0S juizes e pontuados.

As notas dos juizes serao finais e ndo serdo admitidas revisoes.

O “feedback” em relagao a cada projeto podera ser feito por meio de formas variadas,
como abaixo exemplificado:

= Analise pela equipe do desempenho obtido pelo avido nos testes e provas de
VOO;

= Analise comparativa dos avides de outras equipes e desempenho deles durante
a competicao;
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= Conversas com outras equipes;

= Apds a competicdo, mediante divulgacdo das anotagdes feitas pelos juizes
durante avaliagdo das plantas.

O feedback por parte dos juizes ndo €& um item obrigatério e depende da
disponibilidade dos mesmos de realiza-lo.
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APENDICE 1

Exemplo de Suporte de Carga e Carga

(As dimensdes mostradas abaixo sdo apenas ilustrativas)
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APENDICE 2 RESERVADO
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Planta de Trés Vistas
(Utilizar as dimensdes no Sistema Internacional)
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APENDICE 3
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APENDICE4  Termo de Responsabilidade

Nome da Equipe:
Escola:
Responsavel da Escola:
E-mail oficial:

Numero da Equipe:

TERMO DE RESPONSABILIDADE

Como responsavel da Escola, EU certifico que os membros da equipe séo estudantes
regulares do curso de Engenharia, Fisica ou Tecnologia relacionadas a “mobilidade”.
Atesto para os devidos fins que esta equipe concebeu, projetou e construiu um aviéo
radio controlado, que sera utilizado para a Competicdo SAE BRASIL AeroDesign 2024,
sem assisténcia direta de engenheiros, professores, aeromodelistas profissionais,
pilotos ou profissionais correlatos. Se este avidao, ou partes deste, tiver competido
em anos anteriores, o Relatério do Projeto ira incluir documentagao suficiente
para provar que este foi significativamente modificado caracterizando se,
portanto um projeto inédito.

Data: / /

Assinatura do Responsavel da Escola

Equipe:
Piloto: Nome Assinatura
Capitao: 1) Nome Assinatura
Membros: 2) Nome Assinatura
3) Nome Assinatura
4) Nome Assinatura
5) Nome Assinatura
6) Nome Assinatura
7) Nome Assinatura
8) Nome Assinatura
9) Nome Assinatura
10) Nome Assinatura
11) Nome Assinatura
12) Nome Assinatura
13) Nome Assinatura
14) Nome Assinatura
15) Nome Assinatura
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APENDICE 5 Penalidades

As penalidades estéo divididas por assunto:

A.5.1 Plantas e outros documentos — Envio

5 — Relatorio e outros documentos — Envio

Descrigcéo

Penalidade

Atraso de entrega das Plantas de Projeto através do site
Data maxima para envio sem penalidade: APENDICE 6
Data maxima para recebimento (aceitagio) do Relatério: APENDICE 6

0,5 pontos por dia
corrido (fracionados
pelo horario)

Atraso no envio do video de voo completo da aeronave conforme Secao 8.6

1 ponto por dia de
atraso

Falta das informacdes presentes no site www.aeroct.com.br, de forma que tais
informagdes n&o possam ser recuperadas por meio de outras fontes, como as
Plantas.

Perda de direito aos
bdnus ou penalidade
maxima associada a
informacéo faltante

Correcao de valores relevantes que estejam incorretos no site www.aeroct.com.br
por erro de digitagéo.

Penalidade da ordem
de até 50% do bonus
ou valor associado
ao numero que foi
digitado errado.

A.5.2 Plantas - Formatacgao

6 — Plantas — Formatagéao

Descrigcéo

Penalidade

Excesso de plantas. Envio de planta extra, além das previstas na segao 9.1

3 pontos / planta

excedente
Falta da planta 3 vistas — além de ndo ganhar os pontos relativos a avaliagao da Desclassificagcao
planta faltante, a equipe ainda recebe esta penalidade da equipe
A.5.3 Itens Operacionais
3 — ltens Operacionais
Descricéo Penalidade

Alteragao de projeto ou ndao concordancia com o projeto (Planta de Projeto)

Definida caso a
caso

Protestos infundados

Max 25 pontos

Excesso de tempo no video de voo (R[8.6.1.11]) 0,1
pontos/segundo

Atitude n&o desportiva e/ou infragao de regras de forma deliberada (ma conduta e
Desclassificagao

comprovada).
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Se necessario, penalidades nao previstas acima serdo determinadas conforme o caso.
A deliberagdo quanto a estas penalidades sera de inteira responsabilidade dos
membros da Comissao Técnica (camisas amarelas). Somente estes podem atribuir
penalidades nao previstas em Regulamento.
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APENDICE 6 Datas e Documentos Importantes

Documento

Quando deve ser entregue

Inscricdo para o Torneio de Acesso.

Ver Regulamento de Inscricao
no SAE BRASIL AeroDesign
2024

Postagem no site www.aeroct.com.br de:

- Plantas (Secao 9.1)
- Documentos requeridos na segao 6.7(quando aplicavel).

Data maxima de envio
sem penalidade:
22 de setembro de 2024
Data maxima de envio

com penalidade:
06 de outubro de 2024.

Envio do termo de responsabilidade (APENDICE 4) no site
www.aeroct.com.br

Até 24 de setembro de 2024

Video de voo do Torneio de Acesso (segéo 8.6)

Data maxima de envio

sem penalidade
24 de setembro de 2024
Data maxima de envio

com penalidade
8 de outubro de 2024

Limite para envio de reclamacgdes de erros de pontuagao detectados na
liberagao da pontuagao preliminar.

Até 5 dias apos o
encerramento da competicao.

Publicagao da pontuagéo oficial

Até 10 dias apés o
encerramento da competigéo.
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